Naturschutz
in BayerneV.

Mobilitatswende und Klimaschutz
Munlina \Invranctalti1ina 19 MNMAavs 1011




"GEMEINDE
 MAINASCHAF

LA L\
e

e




2015
B 469 sudlich der A3

ca. 41.000

B 469 stdlich der B26 bis AS GroRostheim ca. 30.000

Tabelle 1: Vergleich der Verkehrsbelastungen im DTVw [Kfz/24h]
Vergleichsquerschnitt Prognose-Null- | Prognose-Plan- Differenz
fall fall

[Kfz/24h] [%]
B 469 nérdlich der A 3 35.000 35.500 + 500 +1,4
B 469 sudlich der A 3 # 48.500 52.500 +4.000 +B,2
B 469 sudlich der B 26 # 35.500 37.000 +1.500 +4 2
B 469 sudlich der St 3115 43.500 44.000 + 500 +1,1




Eageas

Staatliches Bauamt
Aschaffenburg |

Bemessung des Querschnitts und der Entwurfsparamter

* Der Regelquerschnitt fir die EKA 2 ist im Regelfall der RQ 28
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* Der Regelquerschnitt RQ 28 ermdglicht nicht die Einhaltung der
Planungsziele: Verbesserung der Verkehrssicherheit und 4+0
Verkehrsfuhrung bei kinftigen Instandsetzungsarbeiten
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Staatliches Bauamt 7
Aschaffenburg

.Gewahlter Ausbauquerschnitt

* Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens von tber 30.000
Kfz/24h wurde der Regelquerschnitt RQ 31 gewahlt

« Erhéhung der Verkehrssicherheit (gréRere Fahrstreifenbreite)

« Erhéhung der Sicherheit bei Instandsetzungsarbeiten

« Ermdglicht die Verkehrsfuhrung mit 2 beschrankten Fahrstreifen
pro Richtung auf einer Fahrbahn bei Bauarbeiten und
Fahrbahnerneuerungen an einer Richtungsfahrbahn (4+0-
FUhrung)
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Bundesstral&éa:mg, Ausbau zwischen der AS Stockstadt (AB 16) und der AS GroRostheim (St 3115) 13.02.2020 13 |=



Fur den RQ 31 ergibt sich je Richtungsfahrbahn folgende Aufteilung:

Richtungsfahrbahn 1:

Mittelstreifen

Richtungsfahrbahn 2:

Fahrstreifen 1

1x3.7/om=37om

13 5m=3.75m

Fahrstreifen 2

1x3,75m=3,75m

1x3,75m=3,75m

2 Randstreifen

2x0,75m=150m

2x0,75m=150m

1 Bankett

1x1,50m=150m

1Tx1,50m=150m

1 Seitenstreifen

1x3,00m=3,00m

1x3,00m=3,00m

Breite _ _ »
b L =13,5m =40m =13,5m
Kronenbreite = 31,00 m




Staatliches Bauamt
Aschaffenburg §

Technische Planung

= | Adnge der Ausbaustrecke: rd. 6,0 km

= 7 Bruckenbauwerke
« 5 Bruckenbauwerke auf der Gemarkung Stockstadt am Main
« 2 Brickenbauwerke auf der Gemarkung GrolRostheim

= Stutzmauer im Bereich des Sportplatzes Stockstadt

= Wildschutzzaun beidseitig der Trasse von Bauanfang bis zur
Stockstadter StralRe

= Absenkung der B 469 im Zuge des Neubaus der Bahnbrucke
mit Grundwasserabsenkung im Einschnittsbereich

= Ausbau der B 469 nach RiStWag im Wasserschutzgebiet von
GrofZostheim
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B 469, Ausbau zwischen AS Stockstadt und AS GroRostheim

Verbesserung Verkehrsfluss durch verkehrsgerechten Querschnitt

Erhebliche Verbesserung der Entwasserungssituation

Erhdéhung der Verkehrssicherheit durch Erganzung des Standstreifens und Gewahrleistung der
Haltesicht

Lange: 5,6 km

Kosten: 102,8 Mio. € I—) Information zur Kostenkalkulation

Projektstand: In Planung

https://www.stbaab.bayern.de/strassenbau/projekte/B61S.ABBA0009.00.html



Einwendungen:

Staatliches Bauamt

Ca. 700 uber die Listen

Aschaffenburg
33 Einzeleinwendungen
Ablauf des Planungsprozesses und Umweltvereinigungen, insb.
Machbarkeitsstudie abgeschlossen 2013 Bund Naturschutz:
Vorentwurf Vorlage bei Regierung von Unterfranken 14.12.2018 Ausfiihrliche Stelll;ngnahme
Vorlage Gesehenvermerk (BMVI) 31.07.2019
Antrag auf Einleitung Planfeststellungsverfahren Mai 2020
Offentliche Beteiligung (Auslegung der Unterlagen)*  Mitte 2020
Erérterungstermin® Mitte 2021
Planfeststellungsbeschluss® Anfang 2022 Ao,
'9);;9@6179%,} &,
Méglicher Baubeginn vsl. 2022 0"’%’;@ "%%%
(voraussichtliche Bauzeit ca. 4 Jahre) o:::ii% §
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* Verfahrenstrager ist die Regierung von Unterfranken als Planfeststellungsbehdrde %,,,_%’r g:%eyeré‘é%
| o L
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Tabelle 7: Gegenuberstellung (Bann)Waldverluste - Kompensationsmalihahmen

Temporare und dauer-

Kompensations- und Gestaltungsmalnahmen

Summe Ausgleich

hafte Inanspruch- Wald / Bannwald
nahme
Wald (gesamt) 1A,2A,3A 3G 4G
14,18 ha 7,64 ha 5,42 ha 1,44 ha 14,50 ha
hiervon Bannwald
10,37 ha 7,64 ha 4,43 ha 1,22 ha 13,29 ha




Unterfranken ist laut einer Studie des Instituts fur Geographie und Geologie der Univer-
sitat Wurzburg zur Auswirkung des Klimawandels auf die Weinwirtschaft in und um
Wiurzburg (RAUH & PAETH 2011) bereits heute besonders stark von zunehmender Er-
warmung betroffen. Die Erwarmungsraten sind deutlich héher als im globalen und bun-
desdeutschen Durchschnitt und kennzeichnen Unterfranken als Hot Spot des Klimawan-
dels. Das regionale Klimamodell projiziert bis zum Jahr 2100 eine weitere Erwarmung
um ca. 5° C in den meisten Jahreszeiten. Im Mittel werden am Ende des 21. Jahrhun-

derts 50 Hitzetage (Tage mit tber 30° C) pro Jahr mehr zu verzeichnen sein als heute.

UVP-Bericht, S. 45

AbschlielRend betrachtet bewirkt der geplante Ausbau der B 469 zwischen der AS Stock-
stadt und der AS GroRostheim nicht, dass die nationalen und bayerischen Klimaschutz-
ziele nicht erreicht werden. Das Vorhaben widerspricht somit nicht den 6ffentlichen Inte-

ressen des Klimaschutzes. ,
UVP-Bericht, S. 47



Sicherheit durch reduzierte Geschwindigkeit und angepasstes Fahrverhalten

Die Planungen zum autobahnahnlichen Ausbau der B 469 werden in erster Linie aus
Griinden der Sicherheit betrieben. Fur die prognostizierte Menge an Kraftfahrzeugen seien
die Fahrstreifen zu schmal. Mit den Strallenbaurichtlinien wird sodann argumentiert, wie
breit die Stralsen sein missen und dabei wird sogar noch ein Zuschlag zur Verbreiterung
gegeben. Die Realitat ist jedoch, dass es nur wenige Unfalle und wenige Staus auf dieser
Strecke gibt. Von einem Unfallschwerpunkt kann keine Rede sein.

Durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit und deren Kontrolle sowie angepassten
Fahren ist die bereits heute zweispurige Fahrbahn ausreichend.
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Unfallzahlen hoch, seit Jahren suchen die Beamten nach einer Losung. Beinahe téaglicl

b Y
rappelt es auf der etwa 35 Kilometer langen Strecke zwischen Stockstadt und @/,7 /707 @s &
Kleinheubach. p°flee,s fag //.Uf de r g
13
Seit dort ein Tempolimit gilt, gibt es weniger Zusammenstée. »Jeder Unfall ist aber eine refs " ur o C /r,.a Y 0,
viel«, sagt Stefan Fleckenstein, Chef der Verkehrspolizeiinspektion Aschaffenburg- Hosbac?\’K - b%af,% o, " c/)f eSS[‘/—
Die Polizei setzt auf Blitzer, auf die Vernunft der Autofahrer. Denn: An der B 469 liegt es nicht. ) e de/lQer a@e 4
Schuld allein scheint der Mensch. ?602\,02 69
0
. 7,_.44%
%%% -

Es wird gedrangelt. Auf dem Handy getippt. Der Blinker zu spéat gesetzt. Gebummelt oder
gerast. Es knallt an Auf- und Abfahrten, beim Uberholen und Fahrstreifenwechsel. Eine
Unfallursache allein gibt es selten. Zumeist fihre eine »Verkettung von Faktoren« zum Unfall,
sagt Fleckenstein. Eine grofle Rolle spiele Unaufmerksamkeit, mangelnde Vorausschau.
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Land band
Klima & Wald statt Asphalt @ andesverban

adfc
el VCD )

Mobilitat fiir Menschen.

A






Spenden -

BUND Naturschutz Kreisgruppe Ascha
Raiffeisenbank, Aschaffenburg eG
IBAN: DE29 7956 2514 0006 7035 00
BIC: GENODEF1AB1
Projektgebundene Spenden:

Zur Zeit sammeln wir Spenden, um lGberdimensionierte
Strallenbauprojekte abzuwenden. Geben Sie einfach auf der

Uberweisung folgenden Verwendungszweck mit an:

Klima & Wald statt Asphalt
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